Nova hezdrotova technolégia

zvysila vyrohu 0 53 %

Stropny kolajovy systém prepravuje karosériu automobilu cez 100 metrov dlh( lakoviiu. Na jednom konci vyrobnej linky st karosérie
nakladané na nosi¢ umiestneny 8 metrov nad zemou a pripojeny k transportného systému. Vyrobna linka je rozdelena 14 sekvenénymi
stanicami. Nosi¢ na kazdej stanici zastavi a karosériu viozi do chemického kupela. Po dokonéeni procesu nosi¢ karosériu opat presunie
na dalSie prazdne pracovisko. Karosérie st po poslednej stanici odpojené od nosi¢ov a nachadzaju sa 120 dalej od miesta prvého

nalozenia.

Zastarané mobilné pripojenie

Pohyb zdvihacieho mechanizmu kazdého mobilného nosica riadi
systém Rockwell Automation SLC5/04. Hlavny riadiaci systém na-
chadzajlci sa v blizkosti nakladacieho priestoru riadi pohyb vset-
kych nosicov. Do systému jednokolajky je implementovany sériovy
protokol Allen-Bradley Data Highway Plus (DH+), ktory slizi na
prenos Udajov. Tento protokol je vSak pomalsi ako novsie priemy-
selné protokoly a bezdrétovy prenos informéacii je komplikovany.
Spoloc¢nost Ford uznala, Ze musia zvysit komunikacnl rychlost
a prenosovl Sirku pasma. Rozhodli sa teda pouzit novy protokol.
Stary systém neobsahoval komunikéciu peer-to-peer medzi nosic-
mi. Analyzou v8ak spolo¢nosti zistia, Ze pridanie komunikécie peer-
-to-peer zvySi aj produktivitu vyroby.

Posuvny kontaktny systém prepravy, ktory prenasal informacie cez
protokol DH+, mal vlastné muchy. Maximalny vykon kontaktov
zarucila iba Casté a nékladna Udrzba. No aj pri maximéalnom vykone
(vyuZzivajicom maximalnu kapacitu siete) suZovala vyrobu vysoka
miera chybovosti. Nizka vyrobna kapacita a vysoka miera porich
predstavovala pre vyrobu velky problém. Dalsie obmedzenia vyroby
predstavoval prenos Udajov iba z 13 stanic naraz — systém nepod-
poroval vietkych 14 stanic.

Minimalne zmeny - vysSia vyrobna rychlost

Technicka podpora v zdvode mala spoju predstavu o modernizacii:
chceli udrzat vyhody mobilnych riadiacich systémov nosicov, elimi-
novat komunika¢né obmedzenia dané starsim sériovym protokolom,
minimalizovat ¢as Udrzby, maximalizovat Sirku prenosového pasma
a sucasne pouZivat nielen 14 pracovnych stanic, ale potrebovali
pridat dalSich Sest novych nosic¢ov. Museli prehodnotit svoju sieto-
vl stratégiu. ,Museli sme najst lepSiu komunikacn( technologiu,“
vysvetfuje Mike Dean zo spolo¢nosti DACS.
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Uzka spolupraca spoloénosti DACS, lokalneho distribitora Routeco
a Ford Motor Company, vyustila do rieSenia s rychlejSou sietou
EtherNet/IP. Systémy SLC5/04 na nosiCoch v8ak nemali etherne-
tové porty. Vymena vSetkych systémov SLC5/04 za SL5/05 nepri-
chadzala do Gvahy, a preto na kazdom nosi¢i nainstalovali branu
Automation DH+ to EtherNet/IP (1761-NET-ENI). Pomocou tejto
brany dokazal hlavny riadiaci systém prijimat data z kazdého podra-
deného systému bez EtherNet/IP. Vymeny sa dockal hlavny riadiaci
systém, kde vymenili SLC5/04 za SLC5/05 a ziskali dostato¢nu
Sirku pasma na zvladnutie velkého objemu déat z mobilnych nosicov.

Siet posuvnych kontaktov vSak nebola vhodna na ethernetovd
komunikaciu a naklady na udrzbu boli ¢oraz vysSie. Vymena zasta-
ranych posuvnych kontaktov za moderny bezdrotovy systém bola
jedind a nevyhnutna volba. Mobilné nosi¢e a hlavny riadiaci sys-
tém potom mohli vzajomne komunikovat cez EtherNet/IP vysokou
rychlostou. Aj bezdrotové systémy maji obmedzenie: radiové viny
sa odrézaju od kovovych objektov na vSetky strany a vzniké znamy
problém nazyvany viaccestné rusenie.

»Niektorf inzinieri boli na pochybéach, pokial ilo o bezdrotové tech-
noldgie,“ hovori Peter Davies, vedlci inZinier automatizacie z odde-
lenia European Paint Engineering spolo¢nosti Ford Motor Company.
»Nepracujeme v tichych kancelarskych priestoroch. VSade okolo
nas sa nachadza tazky priemysel a mnozstvo pohybujlcich sa
kovovych objektov. Lakoviia ma kovové steny a strechu. NosiCe aj
karosérie si masivne kovové objekty. Tieto neustale sa pohybujd-
ce kovové predmety zvySuji rusenie a poskodenie datovych tokov.
Priemyselné radia RadioLinx vSak pouZivaju filtrovacie algoritmy
a dokéazu nastavovat vyzarovany vykon. Tieto funkcie citelne pomé-
haju prekonat problémy s ruSenim. Odborné rady tykajlce sa vybe-
ru a umiestnenia antény od spolo¢nosti Prosoft Technology prispeli
k celkovému Uspechu aplikacie.”

»S0 spolo¢nostou Prosoft Technology a s bezdrétovym rieSenim
RadioLinx mame skulsenosti,“ dodadva Mike Dean. ,Nase sidlo
v Anglicku komunikovalo so spolo¢nostou Routeco a spolo¢ne nasli
vhodné moznosti. USetrili sme aspor 2-3 dni prace pri projektova-
ni siete,“ spomina Mike Dean. ,Zaroven sa skratil as instalécie.
InStalécia a ozivenie prebehlo rychlejsie, ako sa ¢akalo. Krivka uce-
nia poCas adaptacie novej technoldgie vacsinou prechadza cez dva
projekty. S technolégiou RadioLinx a podporou Prosoft Technology
bol na$ utiaci proces velmi kratky.“

Vysledok

Spolo¢nost Ford Motor Company zaznamenala zvySenie vyrobnej
kapacity o neuveritelnych 53 percent. Bezdrotové EtherNet/IP
rieSenie pomocou RadioLinx poskytlo potrebnu rychlost a preno-
sovl kapacitu. Jednoducha instalacia a ovela nizSie poziadavky na
Udrzbu znamenali nizSie vyrobné prestoje. S novym systémom sa
zaroven zvysil pocet bezdrotovych nosicov z 13 na 20.
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